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1. SISSEJUHATUS

Kaesolevaks t6oks on keskkonnaalane konsultatsioon riigitee nr 11185 Hitru — Alliku —
Saue km 6,30-6,826 Vanamoisa kulas asuva liiklusohtliku koha likvideerimise
pohiprojektile. Kavandatav tegevus asub Harju maakonnas Saue vallas Vanamdisa kilas
(joonis 1.1).

Kaesolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg
juhtimisel. T60s kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodsat
mdju omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus KMH algatamise v6i algatamata
jatmise ja ebasoodsate mdjude valtimise osas. Kdesolevat aruannet on otsustajal
voimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamdéju hindamise (KMH) algatamise
vajalikkuse hindamisel.

Kavandatava tegevuse kirjeldamisel ning hinnangu andmisel on aluseks Reaalprojekt OU
poolt koostatud projekti seletuskiri ja projekti joonised seisuga aprill 2023.

Jooni 1.1 Kavandatava tegevuse asukoht (tdhistatud punase jooriega).
Allikas: Maa-amet 2023
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2. TAUST JA SEADUSANDLIKUD ASPEKTID

Keskkonnamdju hindamise (KMH) vajadust reguleerib keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS), vastu véetud 22.02.2005'. Vastavalt
seadusele on keskkonnamdju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

§ 3. Keskkonnaméju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnamdju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba vbéi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise véi
muutmise pbéhjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise
keskkonnaméju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe pbhjal vélistatud, et
sellega voib kaasneda eraldi vo6i koos muude tegevustega eeldatavalt oluline
ebasoodne mdéju Natura 2000 voérgustiku ala kaitse-eesmaérgile, ja mis ei ole
otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks otseselt vajalik.

§ 2" Keskkonnaméju

Keskkonnamoéju kédesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega véi
strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu voi
kaudne méju keskkonnale, inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile voi
varale.

§ 22 Oluline keskkonnaméju

Keskkonnaméju on oluline, kui see vbib eeldatavalt I(iletada méjuala
keskkonnataluvust, péhjustada keskkonnas p6érdumatuid muutusi véi seada ohtu
inimese tervise ja heaolu, kultuuripdrandi véi vara.

§ 6. Olulise keskkonnaméjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnaméjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse vOi pikema peamaandumisrajaga lennuvélja, (le
kiimne kilomeetri pikkuse nelja séidurajaga tee plstitamine véi (he vbi kahe
sbidurajaga tee ehitamine vdhemalt nelja sbéidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kdesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatute hulka,
peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas jdrgmiste valdkondade
tegevusel on oluline keskkonnaméju:

10) infrastruktuuri ehitamine véi kasutamine.

Lisaks on KeHJS § 6 l6ige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele kehtestatud tapsustatud
loetelu Vabariigi Valitsuse 29.08.2005 maarusega nr 224 ,Tegevusvaldkondade, mille
korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud
loetelu“2.

' https://www.riigiteataja.ee/akt/107032023077
2 https://lwww.riigiteataja.ee/akt/122092020003
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Vastavalt VV maarusele:

§ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnaméju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri
ehitamise valdkonda kuuluvate jérgmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine vbi laiendamine, vélja arvatud teerajatiste, mahasoéitude,
ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, p6érderadade, tagasipddrde kohtade,
lilekdigukohtade, objekti ligipddsuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja
Jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine véi laiendamine ning
keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 [6ike 1
punktis 13 nimetatud juhul;

Kaesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS § 6 I6ikes 1 loetletud tegevuste
hulka, mille puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata.

Antud juhul on tegu ,infrastruktuuri ehitamise voi kasutamisega“ (KeHJS § 6 16ige 2, p 10)
ning vastavalt VV maarusele nr 224 § 13 p 8 kohase tegevusega (kuna projektiga ndhakse
ette kergliiklustee rajamist s6iduteest eemale).

Seega peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamdju vastavalt KeHJS § 6 16ige 2. Sellest tulenevalt sdltub KMH vajadus
eelhinnangu tulemusest.

Vastavalt KeHJS:
§ 67. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jargmise
teabe:

1) tegevuse eesmérk, iseloom ja fiilisilised néitajad ning asjakohasel juhul vajalike
lammutustééde kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt méjutatava ala tundlikkus;
3) tegevusega eeldatavalt oluliselt méjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnaméju
kohta, arvestades eeldatavalt tekkivaid jadke ja heiteid ning jaatmeteket, kui see
on asjakohane, ning loodusvarade, eelkbige mulla, maa, maavarade ja vee
kasutamist ning méju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, ldhtudes kdesoleva paragrahvi lbike 5 alusel kehtestatud
néuetest;

6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste vOi vOetavate
keskkonnameetmete kohta, millega kavandatakse véltida vb6i ennetada muidu
ilmneda véivat olulist ebasoodsat keskkonnaméju.

(2) Kédesoleva paragrahvi 16ikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja
arvestama varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.

@ HENDRIKSON & KO
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(3) Otsustaja annab kdesoleva seaduse § 6 IGigetes 2 ja 27 nimetatud eelhinnangu
arendaja esitatud ja muu asjakohase teabe alusel ning ldhtudes kavandatavast
tegevusest, selle asukohast ning eeldatavast keskkonnamaojust.

(5) Kdesoleva seaduse § 6 I6igetes 2 ja 21 nimetatud eelhinnangu sisu tédpsustatud
néuded kehtestab valdkonna eest vastutav minister mdérusega.?

§ 11. Keskkonnamdju hindamise algatamine ja algatamata jdtmine

(22) Enne kdesoleva seaduse § 6 l6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja IGikes
27 viidatud tegevuse keskkonnaméju hindamise vajalikkuse (ile otsustamist peab
otsustaja klisima seisukohta koigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile
seisukoha vétmiseks eelhinnangu ning keskkonnaméju hindamise algatamise voi
algatamata jatmise otsuse eelndu.

Kéaesolevat eelhinnangut on otsustajal voimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnam®oju
hindamise algatamise vajalikkuse hindamisel.

Eelhinnangu aruande peatiikkides 3-5 on info esitamisel |ahtutud Keskkonnaministri
16.08.2017 maarusest nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud néuded®.

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003

@ HENDRIKSON & KO


https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003

Riigitee nr 11185 Hulru — Alliku — Saue km 6,30-6,826 Vanamdisa kiilas asuva liiklusohtliku koha likvideerimise 7
pShiprojekti keskkonnamdjude eelhinnang

3. KAVANDATAVA TEGEVUSE KIRJELDUS

Vastavalt Transpordiameti projekteerimistingimustele on projekti eesmargiks
kergliiklejate liiklusohutuse parandamine kergliiklustee ja teeliletuskoha ehitamisega. Tee
ohutuse parandamine liikluse rahustamise ja vasakpoolse ,Suurevalja poik“ bussipeatuse
valjaehitamisega.

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus ja paekivi).
Tee ja rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, mille avamise ja
kasutamise keskkonnamdju on eraldi hinnatud ning kdesoleva projektiga maavarade
taiendavat ammutamist ette ei nahta. Projektiala piirkonnas taiendav ebasoodne mdju
puudub. Energiamahukuse osas on tegemist tavaparase tee-ehitusega, mille energiakulu
ei pohjusta olulisi ebasoodsaid mdjusid.

Kavandatava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, dhku ja
vette. Paratamatult tekib tee-ehituse kaigus jaatmeid. Samuti kaasneb tee-ehitusega
mira, vibratsiooni ja I6hna levimine lahipiirkondade aladele. Olulise soojuse voi kiirguse
tekkimist ette naha ei ole.

Alljargnevalt on esitatud kavandatava tegevuse detailsem kirjeldus, vastavalt projekti
seletuskirjale. Kavandatav tegevus on kujutatud joonisel 3.1.

Plaanilahendus

Projekti tldandmed

Projekteeritavate kergliiklusteede kogupikkus on 489 m.

Projekteeritav | 16ik: algus Pk 0+00 ning |6pp Pk 0+41
Projekteeritav Il 16ik: algus Pk 1+00 ning |6pp Pk 1+31
Projekteeritav Il 16ik: algus Pk 2+00 ning I6pp: Pk 4+92
Projekteeritav 1V 16ik: algus Pk 5+00 ning I6pp: Pk 6+25

Kergliiklusteede pdhiparameetrid:

m katte laius 2,0 - 3,0m

B mulde laius 2,5 - 3,5m

B katte pdikkalle 2,0% (ihepoolne)
B tugipeenra pdikkalle 4,0%

® mulde nblvus 1:1,5 - 1:2

Plaani- ning vertikaallahendus

Vasakpoolne kergliiklustee I16ik Uhendab olemasoleva Padula — Saue kergliiklustee
rajatava vasakpoolse Suurevalja bussipeatusega. Parempoolne kergliiklustee 16ik algab
parempoolsest Suurevalja bussipeatusest ja kulgeb kuni Valja tee kergliiklusteeni,
millega tekib Uhendus Padula — Saue kergliiklustee, Valja tee kergliiklustee ning
Suurevélja bussipeatuste ning Saue raudteejaama vahel. Projekteeritav kergliiklustee
paikneb Uldjuhul vahetult sdidutee servas ning kd&rguslikult soéltub sdidutee
vertikaalplaneeringust. Loigu I6pus kulgeb kergliiklustee eraldi muldel. Séidutee ning
kergliiklustee vahele projekteeritakse 1 m laiune klompkividest eraldusriba.

Hoonestatud lbigul dikteerib tee kbérgust peamiselt teeddrne hoonestus jm objektid
(mahasodidud, aiad), mistdttu paikneb projekteeritav teepind enam-vahem oleva maapinna

@ HENDRIKSON & KO
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kdérgusel. Koéik olemasolevad mahasdidud kinnistutele jaavad alles ning on
kergliiklusteega korguslikult kokku viidud. Koérguslikult on teeldik suhteliselt tasane,
kérguste vahemik teljel 32,96 - 36,45, langedes tee 16pu suunas.

Kergliiklusteede podikkalle on sdiduteest eemale. Hoonestatud alal valguvad pinnaveed
seega erakinnistutele, kuid sama situatsioon on ka olemasolevas olukorras, seega
erakinnistute olukord Uldjuhul ei halvene.

Rajatakse kaks uut kinnist liikluse rahustamiseks, mille kdrgus olemasolevast teepinnast
on 10 cm. Suurevdlja vasakpoolse bussipeatuse platvorm ehitatakse 12 cm koérguste
aarekividega. Sdidutee katte serv taastatakse peale kergliiklustee ja eraldusriba rajamist.

Olemasolev Padula — Saue kergliiklustee teelletuskoht nihkub rajatavale kinnisele.
Olemasolev teeiletuskoht pk 3+64 piirkonnas jddb oma senisesse asukohta.

Mahasoidud

Projekteeritud on 7 mahasditu kinnistutele. Uhtegi olemasolevat mahasditu ei ole ette
nahtud likvideerida. Projekteeritud on ka 3 juurdepaasu, Suurevalja tee 13 kinnistul
olemasolevale pumplale, Suurevélja tee 11 kinnistul olemasolevale jalgvaravale ning
Suurevalja tee 9 kinnistu abihoonele.

Suurevalja tee 13 kinnistu, Suurevalja tee 11 kinnistu ning Suurevalja tee 9 kinnistu
juurdepaasud on planeeritud freespurukattega, Ulejaanud mahasdidud
asfaltbetoonkattega. Olemasolevad betoonkivikattega alad kinnistutel taastatakse peale
kokkuviimist projektsete mahasditudega.

Olemasolevate teedega kokkuviimine

Projekteeritud katendi kokkuviimine oleva tee katendiga on ette nahtud rajada astmetega,
kusjuures iga jargneva kihi tagasiaste on minimaalselt 0,3 m. Killustikaluse, dreenkihi ja
muldkeha kihid tuleb kokku viia siirdekiiluga kaldega 1:10. Kokkuviimised on ette ndhtud
teostada asendiplaanil naidatud tédmahtude piiri ulatuses.

Veeviimarid

Projektiga haaratud alal kraave ei ole ning uusi kraave projektiga ei planeerita.
Truubid

Projektiga haaratud alal olemasolevaid truupe ei paikne ning uusi truupe ei planeerita.

Bussipeatused

Projekteeritavale teeldigule nahakse ette vasakpoolse Suurevédlja bussipeatuse
valjaehitamist. Parempoolne peatus on valja ehitatud ning peale elektrikaabli
rajamisjargseid taastamistdid muid tdiendavaid téid ette nahtud ei ole. Projekteeritud
bussipeatus on ootekoja valmidusega, ligipdas platvormile toimub kergliiklustee kaudu.
Platvorm on 14 m pikkune. Bussipeatuse asukoha valikul on arvestatud liiklusohutuse ja
kasutaja jaoks loogilise paiknemisega.

Likvideeritav haljastus

Likvideerimisele kuuluvad projekteeritavale kergliiklusteele ettejadavad puud ja pddsad.
Eemaldatakse teekonstruktsioonide alla jaav puittaimede juurestik. Haljasalal
likvideeritud puude kadnnud freesitakse. Projektiga ndhakse ette olemasoleva kuuseheki
likvideerimine teemaalt Suurevalja tee 7 kinnistu piiril. Projektne kergliiklustee kulgeks
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kuuseheki juurestikul ning puud ei peaks seda vastu ning juurestik lagundaks ka
kergliiklusteed. Kinnistu omanikuga kokkuleppel ndha ette asendusistutus Suurevalja tee

7 kinnistu alale piki piiri

Valgustus

Projektiga ndhakse ette valgustuse lisamist.

Leppemargid
== Projekteeritav kergliiklustee

Projekteeritav bussiootepaviljon .0 20 40m g
[ Haljastus - muru [ —
25 // A

N ’,'
e - Zia-amet

Joonis 3.1 PrOJektlga kavandatav tegevus Aluskaart: Maa-amet 2023

@ HENDRIKSON & KO



Riigitee nr 11185 Hulru — Alliku — Saue km 6,30-6,826 Vanamdisa kiilas asuva liiklusohtliku koha likvideerimise 10
pShiprojekti keskkonnamdjude eelhinnang

4. MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS JA
KAVANDATAVA TEGEVUSEGA KAASNEV
POTENTSIAALSELT OLULINE KESKKONNA.-
MOJU

Projektiga parandatakse antud kohas liiklusohutuse taset, mistottu on projektil, 1abi
Onnetuste ohu vahendamise, looduskeskkonnale ja inimese tervisele ka soodne mdoju.
Aga kéaesoleva eelhinnangu kontekstis (KMH vajaduse hindamiseks) keskendutakse
alljargnevalt vdimalikele ebasoodsatele mdjudele.

Alljargnevalt on valja toodud teemad, tegurid ja mdjuvaldkonnad, mille puhul on
kavandatava tegevuse iseloomu ja asukohta arvesse vottes ebasoodsa mdju avaldumise
oht tdendolisem vo6i mille puhul on vdimalik anda soovitusi vdimaliku mdju
leevendamiseks. Kdik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatukis 5.

Vdéimalike méjude analliisimisel on vastavalt Keskkonnaministri 16.08.2017 maarusele
nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” arvesse vbetud vdimaliku mdju suurust,
mdjuala ulatust, mdju ilmnemise tdendosust, moju tugevust, kestust, sagedust,
péoérduvust ja vdimalikke koosmdjusid. Piiriilest mdju projektiga kavandatavate
tegevustega ei kaasne.

4.1.KAVANDATAVA TEGEVUSE SEOSED ASJAKOHASTE
STRATEEGILISTE PLANEERIMISDOKUMENTIDEGA,
MOJU MAAKASUTUSELE

Kavandatav tegevus asub Harju maakonnas Saue vallas.

Harju maakonnaplaneeringu 4 ,Asustuse suunamise” kaardil on margitud ,Harjumaa
kergkliiklusteed* teemaplaneeringus maaratud kergliiklustee asukohad.
Maakonnaplaneering ndeb ette kergliiklustee rajamist kdesoleva projektiga kavandatavas
asukohas. Taiendavalt on kavandatav kergliiklustee kantud ka maakonnaplaneeringu
»1ehnilised vérgustikud“ kaardile.

Maakonnaplaneeringu seletuskirjas on muuhulgas antud ldised tingimused
kergliiklusteede kavandamiseks:

B Valtida tuleb Uleliigseid kergliiklustee katkestusi ja teelletusi;

B Kergliiklusteede tapsemal kavandamisel on soovitav kaaluda vo&imalusi
kergliiklustee mootorsdidukiliiklusest eemale viimiseks, eelkdige tiheda liiklusega
maanteede aares, et tagada kergliikleja jaoks meeldivam keskkond. Kaalumisel
tuleb arvestada, et kergliiklustee eemale viimine sdiduteest ei tohi pdhjustada
kergliiklejate sattumist sdiduteele selle suurema kasutusmugavuse tottu.
Jalgrattaraja kavandamine on soositud ruumipuuduse, pika vahemaa ning vaheste
eeldatavate liiklejate korral. Loikudel ja olukorras, kus kergliiklejaid on vaga
arvukalt, on mdistlik rajada rattarada lisaks eraldiseisvale jalgteele vdi kénniteele.

4 Kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/78
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m  Kergliiklustee laiuse maaramisel tuleb lahtuda kehtivatest standarditest ja
normidest. Uldjuhul vdib lahtuda lahtetasemest ,rahuldav®, erandlikult kitsaid
lahendusi voib kavandada lihikestel I6ikudel ruumipuuduse korral. Silmas tuleb
pidada, et kui kergliiklusteed aaristab kdrge piire (ratta juhtrauani véi kérgemale
ulatuv sein, mudr, hekk, vmt), on ratturite ruumivajadus suurem tavaparasest.

B Soidutee lahedal kulgev kergliiklustee tuleb rajada sarnase voi parema kattega
kui on sdidutee, et tagada selle reaalne kasutamine.

m  Kergliiklustee tuleb tahistada arusaadavalt ning igal aastaajal loetavalt.

m Kergliiklusteede margistamisel, viidastamisel ja kujundamisel (nt teekatte valik)
tuleb Ghe trassi, kuid soovitavalt kogu kohaliku ja maakondliku kergliiklusteede
vorgu piires kasutada sarnaseid votteid, et hdlbustada orienteerumist.

m  Kergliiklustee l|dikumiskohal tee vdi tanavaga tuleb rajada sujuv, astmeta
uleminek teetasapindade vahel.

m  Kergliiklusteede tapsed tehnilised lahendused ja paiknemine maaratakse
madalama tasandi planeeringutega voi projekteerimistingimustega.

Kéaesolevas projektis on nimetatud tingimustega vdéimaluste piires arvestatud.

Projektiala asub Saue vallas ning valla Gldplaneering on kehtestatud Saue Vallavolikogu
28.06.2021 aasta otsusega nr 40. Uldplaneeringu ,Koondjoonise“ kaardi alusel jaab
kavandatav tegevus kergliiklustee (sh planeeritava) alale (vt joonis 4.1). Projektiala jaab
Saue valla Uldplaneeringu kohaselt keskuse maa juhtotstarbega alale, mis muuhulgas
ongi ette nahtud keskust teenindavate rajatiste, sh tdnavate ning jalgratta- ja jalgteed
jaoks. Planeeringu seletuskirjas tuuakse valja, et Uldplaneeringu kaardil ei maarata,
kummale poole sdiduteed kergliiklusteed ehitatakse, vaid see Ilahendatakse
ehitusprojektiga. Seega on projektiga kavandatav tegevus lldplaneeringuga kooskdlas.
Uldplaneeringus ei ole kergliiklusteede projekteerimiseks tekstilisi suuneid antud.

Harju maakonnaplaneeringu ning Saue valla uldplaneeringu kaartide alusel ei jaa
kavandatav tegevus rohevorgustiku ega vaartusliku maastiku aladele.

Kuna kavandatava tegevusega on ette nahtud kergliiklustee rajamist olemasoleva
maantee koérvale, siis vdib olla vajalik védrandada olemasoleva tee kérvast maad ning
maakasutus selles osas muutub. Arvestades aga kavandatava tegevuse mahtu, vdib
Oelda, et sellega ei kaasne maakasutusele olulist ebasoodsat mdju. Projektiga ei
halvendata juurdepaasusid kinnistutele, uusi alasid hélmatakse minimaalselt.
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Joonis 4.1 Valjavote Saue valla tldplaneeringu ,,Kondjooniselt“. Kavandatava tegevusega asukoht on tdhistatud punase joone ja noolega.
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4.2.MOJU KAITSTAVATELE LOODUSOBJEKTIDELE

Kaitsealuseid loodusobjekte projekti mdjupiirkonnas ei paikne.

Lahim looduskaitseseaduse alusel kaitstav objekt — Saue tammik (KLO1200455) jaab
andmebaasi EELIS andmetel projektiga kavandatavast tegevusest (le 680 m
kaugusele. Lahim Natura 2000 vdérgustikku kuuluv Vaana-Posti loodusala
(RAH0000660) jaab ca 5 km kaugusele ning ei asu samuti projekti mdjualas.

Kokkuvdttes, arvestades kavandatava tegevuse iseloomu (kergliiklustee rajamine
olemasoleva sodidutee lahistele) ning loetletud loodusobjektide paiknemist projektiala
suhtes (sh kaugust teest) ei ole pdhjust eeldada olulise ebasoodsa mdju kaasnemist
kaitstavatele loodusobjektidele ega elusloodusele.

4.3.MOJU KULTUURIVAARTUSTELE

Muinsuskaitse aluseid kultuurimalestisi projekti méjupiirkonnas ei paikne.

Kultuurimalestiste riikliku registri andmete alusel jadvad lahimad kultuurimalestised -
arheoloogiamalestistena  registreeritud  Kultusekivid (registrinumber 18977 ja
registrinumber 18978) projektiga kavandatavast tegevusest lle 180 m kaugusele. Antud
arheoloogiamalestistele on moodustatud ka kinnismalestise kaitsevodndid, millele
kavandatav tegevus ei ulatu.

Keskkonnaportaali andmetel jadb kavandatavale tegevusele lahim parandkultuuriobjekt —
Kleiso Mardi mélestuskivi tle 270 m kaugusele.

Arvestades kavandatava tegevuse mahtu (kergliiklustee rajamist olemasoleva sdidutee
lahistele) ja registreeritud kultuurivdartuste (kaugus teest), vdib 6elda, et kavandataval
tegevusel puudub méju kultuurivaartustele.

4.4.MOJU POHJA- JA PINNAVEELE

Kavandatav tegevus paikneb kaitsmata pdhjaveega alal. Kavandatavale tegevusele
lahimad puurkaevud PRKO0061188 ja PRK0016263 jaavad ca 180-190 m kaugusele.
Puurkaevudele on kehtestatud 10 m ulatus sanitaarkaitsealad, millele kavandatav
tegevus ei ulatu.

Projekteeritava kergliiklustee ldhedusse ei jaa Uhtegi seisu- ega vooluveekogu. Samuti ei
jaa projekti mdjupiirkonda maaparandusslsteeme.

Sademeveed juhitakse teelt ara pdik- ja pikikalletega kergliiklusteed Umbritsevatele
haljasaladele. Kavandatavalt kergliiklusteel haljasalale valguva vee puhul ei ole
(tulenevalt kergliikluse iseloomust) péhjust eeldada reostuskoormust. Lisaks ei ole 11185
Hadru—Alliku—Saue km 6,30-6,826 tee korral tegemist suurte liiklussagedustega (aasta
suurim keskmine 66paevane liiklussagedus antud 16ikudes 2021. aastal oli 2072 a/66p),
mis pdhjustaks olulist reostuskoormust sdiduteelt. Vastavalt Transpordiameti poolt
teostatud veeseire tulemustele, tuleks sademevee kaitlemise vajadust anallusida (riski
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hindamine) alates liiklussagedusest 15 000 autot 66paevas®. Seega pole pbdhjust eeldada
olulist reostuskoormust teedelt ara juhitava sajuvee tulemusena.

Kuna kavandatav tegevus paikneb kaitsmata p&hjaveega alal, tuleb projekti elluviimisel
t66de kaigus tahelepanu podrata ka veekaitsemeetmetele. Ehitustegevuse ajal peab
ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma selleks ette nahtud kdvakattega
pindadel. Ehitustegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud saasteainete
sattumine pinna- ja pdhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Tédkorras mitteolevaid
reostusohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

Kirjeldatud pdhimdtteid jargides ei ole kavandatava tegevuse mahtu ja mastaapi
arvestades alust eeldada olulist mdju piirkonna pinna- ja péhjaveele.

4.5.MURA, VIBRATSIOON JA OHUKVALITEET

Projektiga kavandatakse kergliiklustee rajamist ning sellega ei nihku sdidutee |ahemale
elamutele ega muudele miratundlikele objektidele, seega ehituse jargselt ei kaasne
kavandatava tegevusega olulist ebasoodsat moéju piirkonna miraolukorrale ja
Ohukvaliteedile.

Vdimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihdiringute vdhendamiseks on soovitatav
mira- ja vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada paevasel ajal ning td6épaevadel. Masinate
ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks véimalusel paikneda majapidamiste
lahedal. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

Ehitusaegse 6husaaste (tolm, heitgaasid) liigset mdju Umbritsevatele aladele tuleb samuti
valtida digete toOmeetodite ja t66 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse tolmu levikut
majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada
kemikaalide lahuseid).

4.6.VALGUSREOSTUS

Kavandatava tegevusega nahakse ette valgustuse lisamist.

Et valtida valgusreostust, tuleb valgustuse projekteerimisel tdhelepanu pdodrata uleliigse
valguse valtimisele. Valgusreostust saab ara hoida kasutades valgustuslahendusi, mille
reflektorid on ehitatud nii, et valgustid on suunatud vaid valgustamist vajavale objektile ja
Uleliigse valguse hulk on minimaalne. Kindlasti peaksid valgustid olema ka optimaalse
vlimsusega.

Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb valtida sobivate téomeetodite valikuga, pimedal
ajal piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete laheduses.

4.7.JAATMEKAITLUS

Iga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jaatmeid. Keskkonnamoju
vahendamiseks tuleb jaatmeteket voimalikult minimeerida ja vOimalusel jaatmeid

5 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas
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taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui vodimalik, naha t6dprojektis ette ehitusaegsete jaakmaterjalide
taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kdidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jdatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21
.leatud liiki ja teatud koguses tavajdatmete, mille vastava kaitlemise korral pole
jadtmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vdi tekkekohas kdrvaldamise nduded*
tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada Saue valla® jaatmehoolduseeskirjas olevate
nduetega.

Todde piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prugikonteineritega, kuhu
koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest eraldi. Kdik
jaatmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevéttele.
Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik ladustada konteineritesse,
tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Jaatmete ladustamine
valjaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

4.8. AVARIIOLUKORRAD

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete td0meetoditega. Ehituse
t6ovotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis véivad olla keskkonnale ohtlikud, peab tédvétja koheselt
teavitama Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit.

8 https://www.riigiteataja.ee/akt/405122019026
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5. JARELDUS, KESKKONNAMEETMED

Kéaesolevas aruandes on esitatud riigitee nr 11185 Hualru — Alliku — Saue km 6,30-6,826
Vanamadisa kllas asuva liiklusohtliku koha likvideerimise p&hiprojekti keskkonnaméjude
eelhinnang, mille koostamisel lahtuti KeHJS § 6' ja keskkonnaministri 16.08.2017
maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded® esitatud tingimustest.
Eelhinnangus jouti tulemusele, et kdesoleva projekti puhul ei ole keskkonnamoju
hindamine (KMH) vajalik, kuna vastavalt KeHJS ja maaruses nr 31 esitatud tingimustele
ja kriteeriumitele ei ole alust eeldada olulise keskkonnamdju esinemist. Olulise
keskkonnamdju valtimine tuleb tagada korrektsete té6meetoditega.

Ebasoodsa modju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning
rakendada all kirjeldatud meetmeid:

B Kuna kavandatav tegevus paikneb kaitsmata pdhjaveega alal, tuleb projekti
elluviimisel t66de kaigus tahelepanu poddrata ka veekaitsemeetmetele.
Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus
toimuma selleks ette nahtud kdvakattega pindadel. Ehitustegevus peab olema
korraldatud selliselt, et oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja
pbhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel.

Tookorras mitteolevaid reostuseohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

Voimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihairingute vahendamiseks on
soovitatav mura- ja vibratsioonirikkaid ehitustéid teostada paevasel ajal ning
t6opaevadel. Masinate ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks
voimalusel paikneda majapidamiste ldhedal. Kasutatav tehnika peab olema heas
tehnilises seisukorras.

B Ehitusaegse 6husaaste (tolm, heitgaasid, sh 16hn) liigset mdju Umbritsevatele
aladele tuleb valtida digete t66meetodite ja t66 aja valikuga. Valtida tuleb
ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale
niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

B Et valtida valgusreostust, tuleb valgustuse projekteerimisel tdhelepanu pddérata
Uleliigse valguse valtimisele. Valgusreostust saab &ra hoida kasutades
valgustuslahendusi, mille reflektorid on ehitatud nii, et valgustid on suunatud vaid
valgustamist vajavale objektile ja Uleliigse valguse hulk on minimaalne. Kindlasti
peaksid valgustid olema ka optimaalse véimsusega.

B Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb valtida sobivate té6meetodite valikuga,
pimedal ajal piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete laheduses.

B Keskkonnaméju vahendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja
vBimalusel jaatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on
teeprojektide puhul tavapraktika. Kui vdimalik, naha téoprojektis ette
ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

B Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt
kehtivale korrale. Arvestada jadtmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004
maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses tavajddtmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vai
tekkekohas koérvaldamise nduded® tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada
Saue valla’” jaatmehoolduseeskirjas olevate nduetega.

B Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prugikonteineritega,
kuhu koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest
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eraldi. Koik jaatmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale
ettevottele. Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil.
Jaatmete ladustamine valjaspool selleks ettenahtud kohti on keelatud.

B Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete todmeetoditega.
Ehituse t60votja peab olema valmis hddaolukordadeks ja nende puhul vastavalt
tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis véivad olla keskkonnale ohtlikud, peab
t6ovotja koheselt teavitama Tellijat, Padsteametit ja Keskkonnaametit.
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